Uzasadnienie

do projektu Uchwaty Nr ...... /20...
Rady miasta stotecznego Warszawy
zdnia ..o 20...r.

w sprawie optat za ustugi przewozoweérodkami lokalnego transportu zbiorowego
w m.st. Warszawie

|. Uzasadnienie do Tytutu I. Rodzaje biletow i opta

Dokumentem wytyczagym gtowne kierunki dziata wikadz m.st. Warszawy w zakresie
ksztaltowania i eksploatacji systemu publicznegangportu zbiorowego jest przig uchwad
Wysokiej Rady nr LVIII/1749/2009 z dnia 9 lipca 0. ,Strategia Zrownow#nego Rozwoju
Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i ata lkolejne”, zawierafa take
»Zrownowazony Plan Rozwoju Transportu Publicznego”. Dokumést zawiera postanowienia
dotyczce polityki transportowej m.st. Warszawy, wyznagzajako jej generalny celtakie
usprawnienie i rozwdj systemu transportowego, abwpizy¢ warunki dla sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania osob i towaréw przy ograniczenkodisvego wptywu narodowisko naturalne
i warunki zycia.” i jednoczénie, w nawizaniu do generalnego celu polityki transportowej

wyznaczajc nasg¢pujace cele gtdbwne i szczegodtowe.

Cel gtébwny I:  Zapewnienie nitiwosci dojazdu w powizaniach wewetrznych i zewgtrznych.

Cel glébwny ll:  Poprawa standardéw pogyd w tym zwkkszenie dogpnaci do systemu
transportowego osobom niepetnosprawnym.

Cel gtéwny Ill:  Stymulowanie rozwoju gospodarczedadu przestrzennego.

Cel gtéwny IV: Poprawa bezpiearsgwa ruchu i bezpiecastwa osobistegoatkownikéw systemu
transportowego.

Cel glbwny V: Poprawa starsuodowiska naturalnego oraz zmniejszeniepilvosci transportu dla
mieszkacow.

Cel gtéwny VI: Podnoszenie preaiii wizerunku miasta.

Jednym z rozwizan umaiwiajacych podgcie w/w dziatda s3 wieloletnie umowy
wykonawcze, zawarte przez m.st. Warsgaav czterema komunalnymi spotkami transportowymi
(Miejskie Zaktady Autobusowe, Tramwaje Warszawskidetro Warszawskie i Szybka Kolej
Miejska). Zakladaj one systematycanpoprave jakosci ustug swiadczonych przez nie, w tym
zobowhzanie operatorow do systematycznej wymiany tab@unowoczesny, spelnigjy rosrace

wymogi bezpieczstwa i komfortu podrdy, normy ochronygrodowiska.



Program inwestycyjny zapisany w umowach wieloldinicaktada zakup lub ianforme
nabycia taboru komunikacyjnego w ngmtjacych ilosciach:

przewidywana
, wartas¢ w zt
spoétka i lata obowazywania umowy “.CZbaf wg cen netto na
pojazdow drien .
Zien zawarcia
umowy
Miejskie Zaktady Autobusowe
2010-2017 770 790 240 000
Tramwaje Warszawskie
2008-2027 186 1 204 350 000
plan rezerwowy (zalenie od 48 394 000 000
mozliwosci finansowych)
Metro Warszawskie
2010-2027 35 1260 000 000
wymiana/odnowa taboru w latach 456 000 000
2024-2027
Szybka Kolej Miejska
(linie ,lotniskowe™) 13 299 000 000
2010-2024

Ponadto Szybka Kolej Miejskawiadczca ustugi na liniach S1 Pruszkow — Otwock i S2
Dw. Zachodni - Sulejéwek Mitosna, na potrzeby tegjiathingci nabyla w roku 2009 4 szt.
elektrycznych zespotow trakcyjnych typu 19WE zaecek. 110 min zt brutto, obecnie (przetarg w

toku) przygotowuje leasing 6 kolejnych zespotowiziniej pojemnéci za cer ok. 250 min zt brutto.

Elementem pozyskiwania nowego taboru do obstudicgtsa prowadzone przez Zaymd
Transportu Miejskiego przetargi na obsfugomunikacyjm miasta autobusami zdych typdw.
W latach 2009 i 2010 rozstrzygte zostaly 2 przetargi:

* w 2009 r.: na uslugkwiadczone w latach 2009-16 z wykorzystaniem 30 laugéw 12
metrowych i 20 autobuséw 9 metrowych

* w 2010 r.: na ustugiwiadczone w latach 2010-18 z wykorzystaniem 50 E&tmetrowych
autobuséw przegubowych.

Kazdy z przetargbw opiewal naadzrma prac przewozow w wysokdci 4,4 min
wozokilometrow.

Umowy wykonawcze stanowipodstaw do budowy wieloletnich planéw rozwoju spétek.
W zwiazku z tym istnieje potrzeba utrzymania wspomnianychow w formie pozwalapej na

traktowanie ich jako dokumentéw stabilnych, szcheigdv zakresie ogdlnych zasad finansowania.

Spoétka Tramwaje Warszawskie w ramach realizacji wynavykonawczej prowadzibedzie
takze inwestycje w infrastruktgrlinii tramwajowych — w celu odgkenia budetu miasta, dziatanie to
objete kedzie finansowaniem zérodkéw wiasnych i pozyskanych przez spofkredyt bankowy,

fundusze unijne), Zamiasto ponosi bedzie (poprzez wgie w stawce odptatdoi za swiadczone



ustugi) jedynie koszty finansowania kredytu bankgaeProgram inwestycyjny spotki przewiduje

budowe linii:
. tacznika ul. Powstacow Slaskich (Gorczewska — Radiowa) (koniec 2011)
. na Tarchomin (przez most P6tnocny) (2013)
. pofaczenia ulicami Ordona i Kasprzaka (rekonstrukeja)li2014)
. linia na projektowanym nmigie Krashskiego wraz z patzeniem z istniga siech

przy czym zakres tych inwestycji wynika z wietkod srodkow finansowych, ktérymi przy wsparciu
kredytem zacignietych w Europejskim Banku Inwestycyjnym i EuropejakiBanku Odbudowy
i Rozwoju dysponuj TW Sp. z o0.0.

Mieszkarcy Warszawy i pag@rowie transportu zbiorowego oczekujilnego rozpoozia

prac nad przygotowaniem ngstijacych inwestycji w zakresie infrastruktury siecinnaajowej:

. pofaczenie ul. Putawskiej przez Goworka i Sobieskieguiasteczkiem Wilandw,

. pofaczenie al. Waszyngtona ztfy Goctaw,

. pofaczenie ul. Kasprzaka i Dworca Zachodniego z ul.dgha,

. linia Zeraa FSO — ul. Modlhska — Trasa Mostu Pétnocnego (do linii na Tarchdmin

Dotychczasowym efektem dziataspotek oraz funkcjonowania umow wieloletnich
jest zmodernizowanie przez Tramwaje Warszawskg Banacha — Goctawek oraz Dworzec

Wilenski — Cmentarz Wolski wraz z zakupem nowoczesngamiajow.

Za istotny element poprawy obstugi miesz@w Warszawy i aglomeracji néale
uzna rozwdj najmiodszego komunalnegmodka transportu — Szybkiej Kolei Miejskiej

(aglomeracyjnej) i uruchomienie trzech linii tejl&o

Waznym osagnicciem jest dokaczenie budowy | linii warszawskiego metra i, gkzi
zakupom taboru i zwkszeniu liczby poeigdw do 32 w godzinach szczytu, zWszenie

czestotliwasci kursowania poagow w tych godzinach do 2 min 30 s.

Miejskie Zaktady Autobusowe prowaglzvymiare przestarzatej floty na nowoczesne
pojazdy, przy czym standardem jest nabywanie agzylie pojazdow w 100%
niskopodtogowych, klimatyzowanych i wypasamych w silniki spetniajce najbardziej

restrykcyjne normy czystoi spalin (EURO 51 EEV).

Obecnie rozpoega sk budowa centralnego odcinka Il linii metra pedry stacjami
Rondo Daszyskiego i Dworzec Wilgski, ktorej zakaczenie planowane jest na koniec 2013
roku. Aby paszerowie mogli w peini skorzystaz maliwosci udogodnienia w podeg,

a miasto odczuto zdecydowanpoprawe funkcjonowania transportu, konieczne jest

doprowadzenie tej inwestycji do jak najszybszedmaezenia.



Wkrotce rozpocznie si budowa wschodniego odcinka linii tramwajowej na
Tarchomin, zostanostatecznie zak@zone prace modernizacyjne linii tramwajowe] wgci
trasy W-Z oraz kontynuowanadzie modernizacja tej linii dalej — do ronda Waggtgma. Ta
ostatnia inwestycja stanowi jeden z elementéw miygar stolicy do turnieju finalowego
mistrzostw Europy w pitce rimej UEFA EURO 2012 Obstuga transportowa mistrzostw to
powazne wyzwanie dla warszawskiego transportu zbioroweddorego jednym
z podstawowych fragmentowedizie pokczenie kolejowe lotniska Fryderyka Chopina

z centrum miasta i Stadionem Narodowym.

Opisywane przedsivzigcia to w wekszaci inwestycje infrastrukturalne, bardzo
kosztowne i cechage st diugotrwatdcia procesu, bez wymiernych efektow w postaci
wplywow zwiazanych z eksploatacjinwestycji. Mazliwymi zrodtami ich finansowaniaas
przede wszystkim bugt miasta, ktéry obecnie w zyzku z bardzo szerokim programem
inwestycyjnym w wielu dziedzinach funkcjonowaniaasta zbtia st do granicy meliwosci
zachgania dalszych zobowdai. Srodki wiasne spétek transportowych wspierane Kraahyt
bankowymi — w stosunku do potrzeb i #iwosci spoétek g ograniczone. Srodki
z programow Unii Europejskiej, ktore jednak ze wdgl na realizagj wsparcia (refundacja
czes$ci poniesionych kosztow) wymagajaangaowania powanych naktadow z budbtu.

Niematym wyzwaniem dla buétu miasta statl i fakt podniesienia przez
administragt centralm stawki VAT na ustugi transportowe z dotychczasdwytc do 8%,
z mazliwoscia jej dalszego podnoszenia w kolejnych latach. Watogth latach istotnie
wzrosty te ceny paliw i energii elektrycznej czyli podstawaskyelementow sktadowych
kosztéw ustugi transportowej. Modernizacja i roztmve infrastruktury oraz odnowa taboru

powoduje wzrost amortyzaciji, ktora w wielu przypadk byta ju bliska zeru.

Cze$¢ srodkdw wydatkowanych przez miasto na utrzymanikdéjonowania i rozwgj
systemu transportowego pochodzi z wptywdéw ze s@zebiletow komunikacji miejskiej.
Jednak stopie pokrycia kosztow funkcjonowania transportu zbioegw wptywami ze
sprzeday biletow jest stosunkowo niski i na tle innych stidolski — jeden z najszych.
Rozwijagca st sie&¢ komunikacyjna w aglomeracji warszawskiej oraz omaay wyzej
bogaty program inwestycyjny sprawgaie koszty funkcjonowania komunikacji z roku na rok

Sa coraz wysze, co pokazano w tabeli poaj.

Tabela 1.

2008 r. 2009 . 2010r.

1388 529 015,00 1554101 818,00 1 698 304 710,00




Jednoczénie bardzo stabilne ceny biletéw transportu zbiegwy powoduyj staty,
trwajacy od kilkunastu lat spadek stopnia pokrycia kosztiinkcjonowania transportu
zbiorowego wptywami z biletébw. W roku 2008 wptywye msprzeday biletow pokrywaty
niewiele ponad 38% tych kosztéw. W 2009 roku remai& ta wyniosta ja niecate 37 %,

zas w roku ubiegtym 34 %.
Tabela 2.

Rok 2008 r. 2009r. 2010r.

Pokrycie wydatkéw wptywami 38,40% 36,95% 34,05%

Nalezy tu jednak podkresli¢, ze wysokdé pokrycia kosztow funkcjonowania
transportu zbiorowego wptywami z biletow, jest i pavinna byé efektem swiadomego

wyboru wtadz stolicy, a przede wszystkim Wysokiej Bdy.

Wspomniany na wspie niniejszego uzasadnienia dokument ,STRATEGIA
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU...” —uwzglnia harmonijny rozwoj
wszystkich gadzi transportu w migie, w tym take transportu indywidualnegdNalezy
rozpatrze¢ i probowaé¢ rozwigza¢ dylemat: jesli miasta ,nie bedzie st&” na rozwoj
transportu zbiorowego, konieczne stanie @i zwigkszenie naktadow na infrastrukture
transportu indywidualnego, co paradoksalnie, przy nalejacych wptywach spowoduje
wzrost wydatkdw na transport oraz kosztow zwazanych z potrzely dziatan w celu

ochrony srodowiska.

Nie bez znaczenia jest rowniefakt, ze zalazenia aktualnej Wieloletniej Prognozy
Finansowej miasta nie dag mozliwosci dalszego zwgkszania wydatkow na dziatania
rozwojowe (w tym inwestycyjne) bez jednoczesnego ikszenia dochodow. Tymczasem
nie da se ukryé, ze Warszawie potrzebne $ kolejne dziatania rozwijajace
funkcjonuj acy transport zbiorowy pod réznymi aspektami. Na réwni z inwestycjami
stricte infrastrukturalnymi trzeba bowiem zwig¢kszaé czestotliwosé kursowania linii
komunikacji szynowej (tramwajowych, kolejowych i mdra) i autobusowej oraz tworzy¢
nowe pohczenia, by nadzy¢ za rozwojem naszego miasta i potrzebami transporiaymi
jego mieszkacow. Wszystkie te dziatania poaigaja jednak za sola wzrost pracy
przewozowej, ktéry jednoznacznie przektada gi na wzrost kosztow funkcjonowania
transportu zbiorowego.

Analiza zapisOw wspomnianej prognozy prowadzi do fieeksji, ze kluczowy mozliwoscia

spetnienia postawionych wymogéw finansowych — pozposzukiwaniem srodkéw ze



zrodet zewretrznych (np. zwigkszenie przychoddéw z rozszerzenia strefy platnego
parkowania) lub kosztem innych wydatkow — jest wiénie przedktadana korekta taryfy.
Oszacowane wgpnie niezledne wydatki na pokrycie zakupu ustug komunikacyinyc
w najblizszych latach sukcesywnie rasibo utrzymania obecnego stopnia pokrycia kosztow
komunikacji wptywami z biletdw, wskazane jest zashoie analogicznego wzrostu cen
biletow komunikacji miejskiej. W tabeli parej pokazano zestawienie planowanych obecnie
wydatkéw na zakup ustug komunikacyjnych oraz szacowh wptywow z biletdw w ggiu

obecnych cen biletéw oraz proponowanych do wproeaidzod 16.08.2011 r.

Tabela 3.
Pokrycie
Zakup ustug ) wydatkow Sprzeda biletow Pokrycie wydatkow

Sprzeda biletéw wg

Rok przewozowych wg ] wg cen wg proponowanych| wg proponowanych
cen biletéw z 2010

obowiazujacych limitéw biletéw z 2010 nowych cen nowych cen

2011 2.036.256.000 zt 652.455.415 zt 32,04% 708812 zt 34,82%

2012 2.301.752.000 zt 652.455.415 zt 28,35% 80B2&3 zt 34,90%

2013| 2.452.448.880 zt 652.455.415 zt 26,60% 957.182 7t 39,03%

2014 | 2.549.064.600 zt 652.455.415 zt 22,60% 1.0953BB 74 42,96%

W tym miejscu naley przypomni€, ze Warszawa ma jeden z najlepiej ocenianych
w Polsce systemow komunikacji miejskiej. Obecnidatennie po ulicach Warszawy kursuje
ponad 1 550 autobusoéw, 780 tramwajow, 192 wagoryanoeaz 11 skladow Szybkiej Kolei
Miejskiej. Dla porownania: po Krakowie kursuje 4@6tobuséw i 331 tramwajow; Giksku:
224 autobusy i 95 tramwaje; Poznaniu: 232 autobus@v2 tramwajow; todzi: 315
autobusow i 362 tramwajow; Wroctawiu: 308 autobus@&0 tramwajow; a w catym KZK
GOP: 792 autobuséw i 176 tramwajow. Przez okresidsigny 2010 roku z komunikacji
miejskiej skorzystato w Warszawie 459 922 000 pasav; Krakowie 169 000 000; Giksku
75 419 000; Poznaniu 103 925 000; a w KZK GOP 10X @00 pasgeréow (dane pochodz
danych statystycznych wydawnictwa Izby GospodarczZ€pmunikacji Miejskiej
~-Komunikacja miejska w liczbach” dane za 6 miesiroku 2010.

Pomimo istotnie mniejszej skali systeméw transpeytth wymienionych wyej
miast, poziom cen biletbw komunikacji miejskiej,stejuz od kilku lat wyszy od
warszawskiego. Z przedstawionych pajidanych wyranie wynika, ¥ w Warszawie ceny
biletéw komunikacji miejskiejsna dzié dzisiejszy zdecydowanie najsie.

| tak dla przyktadu: w Warszawie bilet jednorazokosztuje obecnie 2,80 zt. Mia
go kasowa w liniach dziennych zwyktych i przyspieszonych ora liniach nocnych

w | strefie biletowej. W Poznaniu bilet jednorazowya linie zwykie kosztuje 3 zi,



a obejmucy linie przyspieszone — 4,40 zt. Rekordzigst Opole. Za jeden przejazd &ni
dzienry pasaer musi zaptad¢i wprawdzie 2,30 zi, jednak pojedyncza padtidia nocry
wyniesie 6,40 zi.

W Warszawie korzystniejsza dla pasea jest cena innego bardzo popularnego biletu
— biletu dobowego. Jego obecna cena to 9 zt (wefis). Bilet ten uprawnia pasara do
nieograniczonej liczby przejazdow wagu 24 godzin od momentu jego skasowania
wszystkimi liniami dziennymi jak i nocnymi. W todzést o 60 groszy dészy, w Gdyni
kosztuje 10 zt, w Szczecinie 11 zt, a w Bydgosz&atowicach i Poznaniu — 12 zt.

Jeszcze wksze ranice wida& gdy porOéwna si ceny biletéw diugookresowych.
W Warszawie bilet 30-dniowy imienny way w | strefie kosztuje 78 zi. Upowmaia do
podr&owania wszystkimi liniami dziennymi i nocnymi. W asie jego wanosci pasaer
moze odby nieograniczos liczbe podré&y. W Poznaniu taki bilet kosztuje 81 zt, w Lublinie
84 zi, a w Gdyni 86 zi. Ridnica w cenie biletu dilugookresowego eaey Warszaw
a Olsztynem jest jeszcze eksza. Paseerowie w tym miécie musz zaptact 98 zi.
Rekordowo drogie bilety diugookresowg w Szczecinie i Toruniu. Obejnyge take linie
przyspieszone kosztujam odpowiednio: 138 i 140 zt.

W Warszawie, statym pagerom, komunikacji miejskiej najbardziej optaca sakup
biletu 90-dniowego. Za kontrakt imienny ey tylko w | strefie trzeba zaptacil96 zt.
W zamian za to pagar moe podr@owa: ,do woli” wszystkimi liniami dziennymi
i nocnymi. W innych digych miastach ceny biletéw ksztalitgic nastpujaco: Lublin — 216
zt, Pozna — 236 zi, a Katowice — 240 zi. sliejednak paszer chciatby taki bilet kupgi
w Krakowie — wydatby na niego 276,40 zt. Na zakazenie, porOwnanie ze Szczecinem.

Za bilet 3-miesjczny, wany rowniez na liniach pospiesznych, trzeba tam zagtd860 zt

Rowniez w poréwnaniu do innych stolic europejskich, w Wansie ceny biletow &
najnizsze. Najdrasze bilety komunikacji miejskiej mgjpodr&ujacy w Berlinie. Za bilet
jednorazowy w tym migie trzeba zaptaéi 2,30 €, czyli ok. 9 zt. Najpopularniejszy bilé-3
dniowy imienny to wydatek ezlu 74,00 € (ok. 290,00 z}).

Proponowana Taryfa Przewozowa zakladaredni wzrost cen biletdw od dnia 16.08.
2011 na poziomie 30,86%:

» Bilety wazne w strefie | — 27,91%,

» Bilety wazne w strefie | i 1l — 32,40%,

» Bilety czasowe — 31,90%,

» Bilety 30 dniowe imienne wane w strefie | — 15,38%,

» Bilety 90 dniowe imienne wane w strefie | - 12,24%.



W ten sposob chcemy promowa pasaerdw, ktorzy z komunikacji miejskiej
korzystaja stale,a wigc na podstawie biletow diugookresowych, zwiaszcegskich. Tych
pasaerow wzrost cen biletow dotknie w niewielkim stopniZza bilet 30 dniowy miejski,
pasaer zaptaci zaledwie o 12,00 zt egej. Naley przy tym podkréli¢, iz standardem
europejskim jest okéenie ceny biletu dilugookresowego migginego na podstawie
kalkulacji ceny stanowtcej 30 przejazdow jednorazowych. Proponowana ceietub
diugookresowego 30-dniowego imiennego w | strefmaklada jedynie 25 przejazdy
jednorazowe przy zateniu, i bilet jednorazowy normalny na | stegdfosztuje 3,60 zt. Bilet
dtugookresowy 90-dniowy imienny na | stgeftanowi 2,44 biletu 30-dniowego imiennego na
| strek. Dzigki temu paszer korzystajcy z komunikacji miejskiej systematycznie,
wybierapc ten rodzaj biletu zyskuje 50 zt w poréwnaniu zjeakupu trzech biletéw 30-

dniowych.

System Taryfowy wprowadzony w 2008 roku odpowiadatpujacym warunkom
funkcjonalnym:
» jest prosty i czytelny dla pasgera,
» jest stabilny, poniewauwzgkdnia przyzwyczajenia pasarow,
» daje maliwos¢ korzystania z rinych rodzajow biletbw w zab@osci od potrzeb
pasaera (bilet jednorazowy — bilet czasowy),
» preferuje bilety okresowe, z ktérych korzystay sposob cigly przede wszystkim
mieszkacy Warszawy.
Majac na uwadze przyzwyczajenia pas@w jak rownie ze wzgédu na sukces poprzedniej
zmiany Taryfowej, Zarm Transportu Miejskiego tym razem nie wprowadza yow

rodzajéw biletéw.

Nowelizacja cen biletow od dnia 01.01.2013 zaktadeedni wzrost cen biletow na
poziomie 24,31%:
» Bilety wazne w strefie | — 19,39%,
» Bilety wazne w strefie | i 1l — 27,33%,
* Bilety czasowe — 24,97%,
» Bilety 30 dniowe imienne wae w strefie | — 11,11%,

» Bilety 90 dniowe imienne wae w strefie | — 13,64%.

Zmiana cen biletéw od dnia 01.01.2014 zaklad&edni wzrost cen biletéw na

poziomie 18,42%:



» Bilety wazne w strefie | — 16,44%,

» Bilety wazne w strefie | i 1l — 20,72%,

» Bilety czasowe — 15,97%,

» Bilety 30 dniowe imienne wae w strefie | — 12,00%,
* Bilety 90 dniowe imienne wae w strefie | — 12,00%.

Bilety wycofane z Taryfy

W celu uproszczenia Taryfy proponujemy wycofanietbiv, ktérych funkcjonaln
i cena powodowata znikagnch sprzedz
e bilet miedzyszczytowy sprzeda na poziomie 0,12% sprzeda biletéw
kartonikowych;
e bilet 90 minutowy sprzeda na poziomie 0,03% sprzega biletow
kartonikowych i 0,1 % wréd biletow czasowych;
» bilet tygodniowy sprzeda na poziomie 0,47% ogolnej sprzegdiletow;
* bilet 14 dniowy sprzeda na poziomie 0,11% ogolnej sprzegdiletow;
e bilet 30 dniowy imienny na 1 lini¢ strefa | sprzeda na poziomie 0,11%
0golnej sprzedgy biletow;
* bilet 30 dniowy imienny na 1 linig strefa | 1 11 sprzeda na poziomie 0,02%

0golnej sprzedey biletow.

Konstrukcja Taryfy zostata tak sformutowana, abyosizy¢ pasaerom warunki do
wyboru najodpowiedniejszego rodzaju biletu orazys&a nowych paszeréw komunikacji
miejskiej.

Optaty dodatkowe i manipulacyjne

Majac na uwadze t& art. 34a ust. 2 ustawy z dnia 15 listopada 1984Prawo przewozowe
(Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601 z 4 zm.) Rada m. st. Warszawy jest $eisva do
okreslenia:

1) sposobu ustalenia wysakn optat dodatkowych pobieranych w razie:

a) braku odpowiedniego dokumentu przewozu,

b) braku wanego dokumentu gwiadczajcego uprawnienie do bezptatnego albo ulgowego
przejazdu,

C) niezaptacenia nateoici za zabrane ze sgbdo srodka przewozowego rzeczy lub
zwierzcia albo naruszenia przepisOw o ich przewozie,

d) spowodowania, bez uzasadnionej przyczyny, zatarya lub zmiany trasyrodka

transportu



- mapc na uwadze zimicowanie wysokéci optat dodatkowych w zateosci od strat
poniesionych przez przewoika i powodu natzenia optat dodatkowych;

2) sposobu ustalenia wysakd przystuguacej przewanikowi optaty manipulacyjnej, mag

na uwadze ponoszone koszty czyuiazwiazanych ze zwrotem lub umorzeniem optaty
dodatkowej.

Uwzgledniajc tres¢ wyzej wskazanego przepisu, w Taryfie Przewozowej d&ng zostat

jedynie sposob ustalania optat dodatkowych, nfectakwotowa wartéc.

ll. Uzasadnienie do Tytutu Il. Ustalenia dodatkowe.

Przepisy umieszczone w Tytule Il "Ustalenia dodet6 zostaly dostosowane do stanu
prawnego obowizujacego od dnia 1 lipca 2010 r. na mocy Uchwaty Nr XlA454/2009
Rady m. st. Warszawy z dnia 15 stycznia 2009 r.t€pb momentu bilety imienne mgg
wystepowa jedynie w formie spersonalizowanych kart zbehiowych tj. kart

z nadrukowanym imieniem, nazwiskiem oraz aktualngojeciem wytkownika biletu.

Z Taryfy Przewozowej zostata catkowicie wycofana ziiveos¢ korzystania z biletow
imiennych w formie tzw. imiennej Warszawskiej Kaiiejskiej wymagajcej od paszera
wilasnoecznego naniesienia na karjego imienia, nazwiska oraz numeru dokumentu
tozsamdci ze zdgciem.

Niniejsze przepisy uwzgliniajp réwniez tres¢ Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, ktéra wesztaywie z dniem 1 marca 2011 r. Z art. 66
pkt 6 przedmiotowego aktu prawnego, w ustawie zadbb listopada 1984 r. Prawo
przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 59, poz. 601zmip&m.) wynika,ze na bilecie umieszcza
sie:

1) nazwe przewanika lub organizatora publicznego transportu zbwago,

2) relacg lub streé przejazdu,

3) wysoka¢ naleznosci za przejazd,

4) zakres uprawnfepasaera do ulgowego przejazdu.

W przypadku, gdy bilet ma forgn elektroniczma wyzej wskazane dane i informacje
zapisywane sw pamgci elektronicznej biletu.

Majac na wzgédzie, ze ustawodawca uwzglnit fakt, iz bilet maze mig forme zaréwno
papierowq jak i elektronicza zostata zaproponowana nowa definicja biletu w gpagicym
brzmieniu:

"bilet — dokument przewozu wystijgzcy w formie:

a) papierowej,



b) elektronicznej karty zhieniowej emitowanej pod postaci,Warszawskiej
Karty Miejskiej” lub innych kart wprowadzonych lwaakceptowanych przez
ZTM, zwanej dalej kadgt
C) zapisu w systemie platfw przez telefon komorkowy,
d) innej zaakceptowanej przez ZTM".
W tej sytuacji zrezygnowano z waérgejszych rozwgzan prawnych definiujcych bilet jako
nosnik z naniesionym kontraktem, ganasnik jako: papierowy, elektroniczny lub inny

zaakceptowany przez ZTM.

Linie specjalne

W celu uproszczenia kwestii dotyeej] wysokdci i sposobu pobierania optat na liniach
specjalnych organizowanych przez ZarZ ransportu Miejskiego w Warszawie, zagadnienie
to zostato uregulowane w § 4 Tytutu Il, a nie jddeonie w odgbnym zaczniku.

Linie specjalne & uruchamiane na wniosek zainteresowanego podmiptuorganizatora
wydarzenia sportowego, kulturalnego czy biznesowkdo z inicjatywy wilasnej Miasta
w celu zapewnienia obstugi danego rejonu lub 9&rej grupy paseerow. Ze wzgidu na
ich specyficza funkcje 1 spetniam role w ukladzie komunikacyjnym przewiduje ¢si
w oparciu o dotychczasowe @aadczenia 3 warianty finansowania przez wnioskomaw

i wynikajace std zasady taryfowe obowdujace na tych liniach.

W przypadku linii przewidzianych do obstugi impremyanizowanych przez Miasto w celu
zackecenia mieszkécoOw Warszawy do korzystania w dijie zesrodkdéw komunikacji
miejskiej proponuje giprzyjecie zasady bezptatnego przejazdu takimi liniami.

Zgodnie z wieloletrs tradych proponujemy nadal utrzyrdazasad jednorazowej optaty na
liniach specjalnych kierowanych do obstugi cmentanz wysokdaci rownej cenie biletow

wytacznie dla strefy 1 bez wzglu na obstugiwany obszar.

Zwroty biletow.

W Taryfie Przewozowej zaproponowano nowe zasadyompkania zwrotéw biletow
zakodowanych na kartach spersonalizowanych. Wl mpgoponowanych zapiséw, zwrotu
biletu imiennego zakodowanego na spersonalizoweareje mae dokona wiasciciel karty
lub osoba przez niego upoivaona na podstawie petnomocnictwa. Proponowanyszagi na
celu uniemaliwienie dokonania zwrotu biletu osobom nieupramyim, ktore weszty
w posiadanie biletu przez przypadek (sziaiel zagubit kar) lub w wyniku przesfpstwa
(kradziezy).

W kazdym zgtoszonym przypadku utraty spersonalizowaaejyk wiacicielowi przystuguje

prawo przekodowania pozostatej wddo biletu na now kart. Utracona karta zostaje



zablokowana. Nalgy przy tym wzia¢ pod uwag sytuacg, w Kktorej roéwnoczénie
o dokonanie zwrotu niewykorzystanejeéa biletu wnioskuje zarowno wiaiciel utraconej

karty, jak rownie osoba, ktdra w sposob nieuprawniony weszta wgsjgmanie.

Zgodnie z powyszym, dokonywanie zwrotu biletu przez wdiiela karty uniemgiwi
osiagniccie korzysci maptkowych z tytutu zwrotu biletu przez osoby nieupréene.
Kradziez biletbw mae st& sie bezcelowa, j@di prawa do biletu posiada jedynie jego
wiasciciel. Wyzej wspomniane przepisy mana celu take uzupetnienie zasad korzystania
z biletéw imiennych zakodowanych na kartach speoowanych. Z biletéw takich nie
korzyst&g jedynie widciciel, i konsekwentnie tylko wiaiciel lub osoba przez niego

upowaniona mae dokona zwrotu biletu.

Proponowany zapis uszczelni istamj system, zwizany bezpérednio z wydatkowaniem

srodkow budetowych.



